




















Umstellung von L-Gas auf H-Gas in Wenden

* Neue Gasqualitit erfordert Anpassung aller Gasgeréte
¢ Erfassung der Gasgeréte vor Ort beginnt ab Januar 2021

Zum 31. Mai 2022 stellt Westnetz in
Wenden und weiteren Kommunen
des Kreises Olpe die Erdgasversor-
gung auf das neue H-Gas um. Der
Verteilnetzbetreiber beginnt bereits
jetzt mit den VorbereitungsmaBnah-
men. Ab Dezember 2020 werden alle
Erdgaskunden schriftlich Uber den
Ablauf und Details der H-Gasumstel-
lung informiert.

Bisher bezogen die mit Erdgas ver-
sorgten Kunden das sogenannte
L-Gas. Weil dieses langsam zur
Neige geht, wird das Erdgasnetz
nach und nach auf H-Gas umgestellt.
Alle Gasgerate — wie beispielsweise
Heizungsanlagen, Gasherde oder
Warmwasserbereiter — und Gasanla-
gen in Gewerbe- und Industriebetrie-
ben mussen auf das hdherkalorische
H-Gas angepasst werden. Dies sind
etwa 3.700 Gerate in Wenden, die
von Westnetz umgestellt werden
mussen.

Stephan Birtnher, verantwortlicher Teil-
projektleiter fur die technische Anpas-
sung im Projekt Marktraumumstellung
bei Westnetz, erklart: ,H-Gas hat
einen héheren Brennwert als L-Gas.
Deshalb ist es notwendig, alle Gasge-
rate sowohl in Haushalten als auch in
Unternehmen rechtzeitig an die neue
Gasqualitat anzupassen.”

In vielen Fallen mussen nur die
Dusen der Gasgerate ausgetauscht
oder eine Einstellung am Gerat vor-
genommen werden. Diese erforder-
liche Gerateanpassung Ubernimmt
Westnetz und ist flir die Kunden
kostenfrei. Ausgenommen sind die
Gasgerate, die nicht mehr angepasst
werden koénnen, weil z. B. keine
Ersatzteile mehr verfligbar sind.
Dann kénnen Kosten entstehen. In
diesen Féllen werden die Kunden
nach der Gerateerhebung gesondert
informiert und haben gegebenenfalls
Anspruch auf eine anteilige Kosten-
erstattung.

~Damit alle Gerate rechtzeitig auf
H-Gas umgestellt werden kdnnen,
werden wir ab Januar 2021 begin-
nen, alle hauslichen, gewerblichen
und industriellen Gasgeréate zu erfas-
sen”, so Birtner. ,,Das bedeutet, dass
zertifizierte Fachfirmen in unserem
Auftrag zunachst alle Haushalte und
Gewerbebetriebe fur die Erfassung
besuchen, um rechtzeitig fur die
Anpassung erforderlichen Ersatzteile
bestellen zu kdnnen. Ab April 2022
erhalten die Kunden erneut Besuch
von den Monteuren. Ausgestattet
mit den notwendigen Ersatzteilen
tauschen sie Disen, Brenner oder
andere Einbauteile aus.”

Es ist wichtig, dass wahrend der
Erhebungs- und Anpassungsphase
die Kunden den Gasmonteuren
Zugang zu allen Gasgeréaten ermdg-
lichen. Daflr wird Westnetz ihre
Kunden rechtzeitig schriftlich infor-
mieren. Alle Monteure kénnen sich
mit Lichtbildausweisen legimitieren.
Wahrend der jeweiligen Erhebungs-
und Anpassungsphase wird West-
netz ein Erdgasbdiro in Drolshagen
einrichten.

Weitere Informationen sowie die
wichtigsten Fragen und Antworten
zur Markraumstellung sind unter
www.westnetz.de (,,Fur Energiever-
braucher” -> , Erdgasumstellung®)
unter der kostenfreien Telefonnum-
mer 0800-66469070-03 flir Wenden
abrufbar.

Hintergrund

In Deutschland wird die Versorgung
mit Erdgas durch zwei verschiedene
Gas-Arten gewdhrleistet, die sich
vor allem durch ihren Methangehalt
und den Brennwert unterscheiden:
Erdgas L (engl. = low calorific gas

— niedriger Brennwert) und Erdgas
H (engl. = high calorific gas — hoher
Brennwert). Der kontinuierliche
Rackgang der L-Gasaufkommen in
Deutschland und den Niederlanden
ist der Grund fiir die notwendige
Umstellung von Erdgas L auf Erdgas
H, die sogenannte Marktraumstel-
lung. Die nachgewiesenen H-Gas
Reserven erlauben auch in Zukunft
eine sichere Erdgasversorgung.




































der Angebote, um die Menschen
beim Umstieg auf alternative Ver-
kehrsmittel zu unterstitzen und die
Sicherheit und das Wohlbefinden der
Fahrgaste zu gewahrleisten. Daneben
muss zur Herstellung gleichwertiger
Lebensverhaltnisse, aber auch zur
Erreichbarkeit touristischer Destina-
tionen, die OPNV- und SPNV-Anbin-
dung der Flache gewahrleistet wer-
den. Nur so werden Ballungsrdume
entlastet und landliche Strukturen
gestérkt. Bei der Debatte um die Ver-
kehrswende darf nicht vernachlassigt
werden, dass mehr als die Halfte der
Menschen in Deutschland im |andli-
chen Raum lebt.

Digitalisierung nutzen,
Daseinsvorsorge sichern

Die Digitalisierung schafft neue Még-
lichkeiten der Verkehrsvermeidung,
bspw. durch Home-Office, dezentrale
Co-Working-Spaces oder die Arbeit
in digitalen Teams. Die Corona-Pan-
demie verstarkt diesen Trend. Durch
den einfachen Zugang per Smart-
phone kann der Umstieg auf den
OPNV erleichtert, das Stromtanken
abgerechnet oder die beste Fahrrad-
route ermittelt werden. Digitalisierung
und neue Mobilitatsdienste wie Car-,
Bike- und E-Scooter-Sharing kén-
nen jedoch erst im Verbund mit dem
OPNV einen Beitrag zur Verkehrs-
wende leisten.

Anstelle der Schaffung von Silol6-
sungen mit wenig Wirkung miussen
die verschiedenen Verkehrstrager
miteinander vernetzt werden, um den
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Zugang durch einheitliche Auskinfte
und Buchungssysteme zu erleichtern.

Mobilitat ist Daseinsvorsorge!
Attraktive Grundangebote missen
daher allen Birgerinnen und Birgern
zur Verfigung stehen und durfen sich
nicht nur auf begrenzte Zielgruppen
oder Radume beziehen. Bei neuen
Verkehrsangeboten wie dem Ride-
Pooling muss die kommunale Steu-
erungsmadglichkeit gewahrt sein, um
sicherzustellen, dass von rein markt-
getriebenen Anbietern keine nach-
teiligen Effekte fur 6ffentliche Ver-
kehrsangebote ausgehen und somit
mehr Verkehrs- und Umweltbelastung
entsteht. Die Chancen von Ride-
Pooling kbnnen am besten durch eine
umfassende Integration in den OPNV
genutzt werden. Auch neue Formen
der Nahmobilitat wie E-Scooter kon-
nen ihren Beitrag nur leisten, wenn
sie sinnvoll und stadtvertraglich in
das Verkehrssystem vor Ort integriert
werden.

Saubere Luft wird durch
alternative Angebote erreicht

Zu viele Stadte mussten sich in ge-
richtlichen Verfahren mit drohen-
den Diesel-Fahrverboten aufgrund
von Grenzwertlberschreitungen
auseinandersetzen. Einzelne Fahr-
verbote erzeugen jedoch lediglich
Umgehungsverkehre und bekamp-
fen das Schadstoffproblem nicht
an der Ursache. Dass Fahrverbote
kein Automatismus bei Grenzwert-
Uberschreitungen sind und die
Anstrengungen der Stadte wie der

Ausbau von OPNV und Radverkehr
die Schadstoffbelastung sprbar
reduzieren, erkennen auch die Ge
richte an. Auch mithilfe der Bundes-
férderung wie dem ,,Sofortprogramm
Saubere Luft® wurden viele wirksame
MaBnahmen auf den Weg gebracht.
Dieselbusse wurden nachgerustet,
emissionsfreie Fahrzeuge angeschafft
und Verkehrssysteme digitalisiert. Da
immer weniger Stadte die Grenzwerte
flr Stickoxid lberschreiten, sollten
die erfolgreichen Programme auf alle
Kommunen ausgeweitet werden.
Luftreinhaltung entscheidet sich nicht
im Gerichtssaal, sondern durch kon-
krete MaBnahmen vor Ort!

Den flachendeckenden Rollout von
Elektromobilitat und Wasserstoff
fordern

Unterschiedliche Rahmenbedin-
gungen wie Fahrzeugtypen oder
Topografie erfordern eine technolo-
gieoffene Forderung fur alternative
Antriebe. Deutschland bendtigt einen
Antriebsmix aus Elektromobilitat,
Erdgas bzw. Biomethan, Wasserstoff
aber auch Diesel 6d. Gruner Wasser-
stoff muss zur Marktreife gebracht
und Elektromobilitat in den kommen-
den Jahren auch flaichendeckend ver-
fugbar werden. Die Bundesregierung
geht von einem Bedarf von 1 Millio-
nen Ladepunkten bis 2030 aus. Kom-
munen und kommunale Unternehmen
haben bereits erhebliche Anstrengun-
gen unternommen, um Ladepunkte
aufzubauen. Auch wenn ein GroBteil
der Ladevorgénge zuhause oder am
Arbeitsplatz erfolgt, ist der Aufbau









Infrastrukturausbau im erforderlichen
MaB voranzutreiben.

Zudem sind deutlich mehr sichere
Abstellanlagen an Bahnhdéfen erfor-
derlich, wo der Bedarf auf liber eine
Million zuséatzliche Platze prognos-
tiziert wird. Hierzu bedarf es eines
bundesweit koordinierten und stan-
dardisierten Verfahrens. Die DB AG
und ihre Tochtergesellschaften bend-
tigen den klaren Auftrag, gemeinsam
mit den Kommunen vor Ort und unter
Zuhilfenahme von Fordermitteln die-
sen massiven Aufwuchs anzugehen.

Um die Verkehrssicherheit flr alle
Verkehrsteilnehmer zu erhdéhen, bie-
ten sich baulich getrennte Radwe-
gefuhrungen an. Wo der offentliche
Raum begrenzt ist, ist je nach 6rt-
licher Gegebenheit auch eine Neu-
aufteilung zugunsten von Radfahrern
und FuBgangern erforderlich. Hierfur
spricht auch das Auftreten neuer
Mobilitatsformen wie E-Scootern
oder Lastenrddern, welche die Rad-
infrastruktur zusétzlich benutzen. Die
StraBenverkehrsordnung ist auf die
neuen Anforderungen fortlaufend zu
evaluieren und anzupassen.

Neue Logistikkonzepte

Fur funktionierende Stadte und
Gemeinden sind Guterverkehre unab-
dingbar. Angesichts des steigenden
Warenaufkommens durch den Online-
Handel und begrenzter Fldchen gera-
ten insbesondere urbane Lieferver-
kehre ins Blickfeld.

Der DStGB hat daher mit Partnern
aus dem Handel und der Paketbran-
che eine gemeinsame Positionierung
verfasst, worin unter anderem der
Gesetzgeber aufgefordert wird, den
Kommunen die Méglichkeit einzurau-
men, Privilegierungen wie Ladezonen
leichter auszuweisen. Konzepte fur
mehr Kooperationen unter den Anbie-
tern auf der letzten Meile wie gemein-
same Mikrodepots und der Einsatz
emissionsfreier Fahrzeuge mussen in
die Breite getragen werden. Es bedarf
eines engen Zusammenspiels von
Kommunen und Logistikwirtschaft.

Ausbildungsoffensive starten

Flr eine zUgige Verkehrswende muss
der Personalmangel in Kommunen
und Genehmigungsbehdrden besei-
tigt werden. Um die dringend bend-
tigten Verkehrsplaner und Ingenieure
aber auch Busfahrer und Lokfuhrer
auszubilden, brauchen es eine Ausbil-
dungsoffensive 6ffentlicher Verkehr,
die von einem breiten Biindnis von
Wirtschaft, 6ffentlicher Hand und
Bildungseinrichtungen getragen wird
und &ffentlichkeitswirksam fir die
Attraktivitat dieser Berufsbilder wirbt.

Biirokratie abbauen,
Verfahren beschleunigen

Im Bereich kommunaler Mobilitat
gibt es zahlreiche Férderprogramme
der EU, des Bundes und der Lander.
Gerade flr kleinere und finanzschwa-
che Stadte und Gemeinden stellt die
Forderburokratie jedoch eine Hirde
dar. Der DStGB schléagt daher neben

vereinfachten Foérderprozessen eine
Lotsenstelle ,kommunale Verkehrs-
wende” beim Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur vor,
welche die Kommunen bei MaBnah-
men zur Verkehrswende berat und
Unterstltzung bietet. Hierfur setzt
sich der DStGB auch im Rahmen des
Blndnisses flir moderne Mobilitat
zwischen Bund, Landern und den
kommunalen Spitzenverbanden ein.

Far den notwendigen schnellen

und umfassenden Ausbau der
OPNV-Infrastruktur sollten Geneh-
migungs- und Klageverfahren deutlich
beschleunigt werden. Kommunale
Investitionsvorhaben werden nicht
gegen, sondern fur die Burger und
die Wirtschaft unternommen. Abwéa-
gungs- und Beteiligungsprozesse
sollten daher verschlankt werden,
damit die gesamtgesellschaftlichen
Vorteile der Verkehrswende erzielt
werden kénnen und die Lebensqua-
litat in den Stadten und Gemeinden
verbessert wird.

Berlin, 23.06.2020
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